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Forord

Skriften ar ett kunskapsunderlag for diskussioner inom ShiftSwedens
férandringsrum "Bilpoolsparkering”.

ShiftSwedens mission ar att: stalla om Sverige - fossilfritt och resursmedvetet - till
attraktiva och tillgangliga livsmiljoer for alla. ShiftSweden ska visa hur pa 100
platser under 10 ar. Missionen nds genom arbete med tre skiften. Skifte 2 lyder:
fran ohallbara transporter till en ny frihetsreform med konkurrenskraftiga
alternativ till enskilt bilresande.

En frihetsreform for hallbar tillganglighet kan ta sig manga uttryck: Friheten att
inte behova aga bil, att ha nara till affaren eller fritidsaktiviteter, tillgang till bra
kollektivtrafik eller ett smidigt bilpoolsfordon, eller friheten att kunna promenera i
en lugnare och gronare stad utan stérande trafikbuller och faror.

Trafikutredningsbyran vill rikta ett stort tack till de personer som bidragit till att
gora studien mojlig inklusive representanter for ShiftSweden, Géteborgs stad,
Stockholms stad, Kinto, Hyre och OKQS8.

Mars 2026
Dr Pelle Envall, Trafikutredningsbyran AB
Uppdragsledare
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Sammanfattning

Bilpooler har under de senaste tva decennierna utvecklats till en viktig del av
staders mobilitetssystem. Bilpooler gor det mojligt for fler manniskor att ha
tillgang till bil nar de behover den, utan att behdva dga en egen. | tatbebyggda
omraden kan delade fordon samtidigt bidra till att anvdanda stadens begransade
gatuutrymme mer effektivt.

Trots detta upplever kommuner och operatoérer att dagens regelverk hindrar att
ge bilpoolstjanster rimliga parkeringsvillkor. | manga tatbebyggda omraden
saknar hushall tillgdng till privat parkering, vilket gor det offentliga gaturummet till
en avgorande resurs aven for delad mobilitet. Nar kommuner inte kan reservera
parkeringsplatser for bilpooler pa allman plats férsvaras etablering och utveckling
av tjdnsterna. Bilpooler far svarare att nd ut vilket bidrar till att farre manniskor
far tillgang till bil utan fasta kostnader.

Fragan om bilpoolsparkering har diskuterats under Iang tid i Sverige. Den statliga
utredningen Motorfordonspooler - pa vag mot ¢kad delning av motorfordon
(SOU 2020:22) foreslog bland annat att Trafikférordningen bor andras sa att
kommuner kan reservera parkeringsplatser for delningsfordon. Nagon férandring
har dock annu inte genomforts.

Kommuner kan idag reservera parkeringsplatser pa gatumark for sarskilda
andamal, sdsom ambassadfordon, taxi, boendeparkering samt elfordon. Att
bilpooler inte omfattas av motsvarande mdjlighet skapar en asymmetri i
regelverket. Konsekvensen blir bland annat att anvandare av bilpool ofta hanvisas
till dyrare garageparkering, vilket innebar en kostnadsnackdel jamfort med privat
bilagande med tillgang till gatuparkering. | flera andra lander har regelverken
anpassats for att mojliggora bilpoolsparkering pa gatumark. Erfarenheter fran
dessa stader visar att tillgang till synliga och tillgangliga parkeringsplatser ofta ar
en viktig forutsattning for att bilpooler ska kunna vaxa.
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Rapporten analyserar vagar framat for att forbattra tillgangen till
bilpoolsparkering pa allman plats. Fyra handlingsalternativ identifieras:

1. Férandrad lagstiftning

Trafikférordningen dndras sa att kommuner kan reservera parkeringsplatser for
delningsfordon.

2. Ny tolkning av gemensamma behov

Bilpooler betraktas som en funktion som kan motivera reserverad parkering pa
samma satt som exempelvis taxi eller laddplatser.

3. Utvecklad praxis inom dagens regelverk

Kommuner anvander tillfalliga upplatelser, mindre avvikelse inom befintlig
detaljplan, tidsbegransade bygglov och dispenser fran lokala trafikforeskrifter for
att mojliggora bilpoolsparkering.

4. Anpassning av befintliga parkeringstillstand
Bilpoolsfordon ges tillgang till nyttoparkering eller boendeparkering.

For att bejaka anvandning av ny teknik och forbattra manniskors mobilitet och
valfrinet maste samhallet andra synsatt. Med reserverade parkeringsplatser for
bilpoolsfordon blir marken tillganglig for medborgare pa ett nytt satt, som en
allmant tillganglig mobilitetstjanst. Erfarenheter fran andra lander visar att
reserverade parkeringsplatser for bilpoolsfordon pa allméan plats fungerar och
inte ger privata bilagare nagon dramatisk forandring av parkeringssituationen.

Utveckling av en ny praxis inom dagens regelverk (alternativ 3) ar troligen det
mest lovande snabba sparet, och sarskilt da inom PBL som ar en mer utvecklings-
inriktad lagstiftning an bade Trafikférordningen och Ordningslagen.

Forfattaren rekommenderar en kombination av atgarder eftersom det ar mest
effektivt for att fa till forbattringar snabbt. Kommuner féreslas ga vidare med att
utveckla lokala pilotlésningar (alternativ 2-4) samtidigt som andringar i
Trafikforordningen genomfoérs (enligt alternativ 1 eller 2).
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1 Inledning

1.1 Gamla regelverk méoter digitala tjénster

Nar grunden lades for dagens massbilism gjordes omfattande regleringar av
parkeringsmarknaden. Under 1950- och 60-talen inférdes regler och normer som
stallde krav pa att parkering skulle anordnas i samband med ny bebyggelse.
Genom dessa parkeringsnormer dlades byggherrar att anlagga ett stort antal
parkeringsplatser i anslutning till bostader och verksamheter. Kraven &versteg det
faktiska bilinnehavet vid tiden och innebar betydande kostnader for byggaktoérer.
Staten gjorde pa 1980-talet sd att kommuner kunde underlatta for boende att
parkera privatagda bilar pa gatumark i naromradet till reducerat pris, sa kallad
boendeparkering. | praktiken innebar I16sningen att vissas parkeringsbehov
prioriterades 6ver andras, sarskilt i stadskarnor dar parkeringsproblemen var
som mest akuta. Under senare ar har kommuner i 6kande utstrackning
reserverat parkeringsplatser pa gatumark for laddning av elfordon. | manga fall
har dessa platser upplatits i samarbete med kommersiella foretag som erbjuder
elbilsladdning pa allman plats.

Nar regelverken utformades fanns annu inte de digitala I6sningar som i dag
mojliggor delning av fordon i stoérre skala. Det var inte mojligt med bokning online,
att lasa upp bilen med mobiltelefon eller att bli automatiserad debiterad for antal
korda kilometer. Teknikutvecklingen har givit nya forutsattningar.

| dag upplever kommuner och operatoérer att foraldrade regelverk begransar
deras mojligheter att erbjuda medborgarna goda mobilitetslosningar. Ett specifikt
problem ar att kommuner inte kan reservera parkeringsplatser pa gatumark for
bilpooler, oavsett hur stort behovet ar och inte ens om parkeringsmajligheter
saknas helt. Resultatet blir att utbudet av delningstjanster begransas och att
manniskors mobilitet inskranks. Bildelningens potential for miljé- och
samhallsnyttor tas inte tillvara fullt ut.

Fragan om kommuners mojligheter att medskapa delade mobilitetslésningar far
Okad aktualitet nar preferenser i samhallet dndras. Bilpool innebar att man kan
hyra en bil en eller nagra timmar upp till ett par dagar. Bokning och betalning sker
via en app i telefonen. En av tre (34 %) stockholmare med tillgang till bil anger att
en bilpool néra bostaden skulle kunna vara ett alternativ till ett privatagt fordon.’

" Medborgarenkat 2024 - Trafik och resvanor i Stockholm. Origo Group och
Stockholms stad
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1.2 Syfte och fragestillningar

Rapporten presenterar problemet med brist pa attraktiva parkeringsmojligheter
for bilpoolstjanster, utvarderar olika handlingsalternativ och rekommenderar en
|6sning. Vad skulle kunna vinnas pa att forandra befintlig lagstiftning sa att
kommunala vaghallare utan onddig byrakrati kan erbjuda bilpoolsparkering pa
gatumark? Finns vissa ldsningar som kan genomféras inom ramen fér dagens
lagstiftning for att atminstone underlatta nagot for ett utbud av delad mobilitet
som manga efterfragar?

Rapporten ska utveckla forslag for hur fragan, som har stagnerat ett tag, kan flytta
pa sig.

1.3 Avgransningar

Rapporten avgransar fragestallningen till parkering pa allman plats for
stationsbaserade bildelningstjanster, det vill sdga kommuners mojligheter att
anlagga reserverade p-platser for bilpool pa gatumark.

Stationsbaserade tjanster ar den vanligaste formen av bilpooler i Sverige. Varje
bilpoolsfordon har en station dit fordonet dtervander efter varje bokning.
Hemmastationen kan besta av en specifik p-plats, en gata eller begransat omrade
med flera reserverade p-platser dar bilpoolsfordonen parkeras efter avslutad resa

1.4 Metod och genomférande

ShiftSweden gav i januari 2026 Trafikutredningsbyran AB att skriva ett vitpapper
om bilpoolsparkering.

Som grund for arbetet togs en rapportstruktur fram i dialog mellan
Trafikutredningsbyran (TUB) och ShiftSwedens arbetsgrupp. Med strukturen som
grund har TUB forfattat dokumentet. Slutsatserna baseras pa tidigare studier,
kommunikation med bilpoolsoperatérer och foretradare for kommuner, data fran
andra lander och egna erfarenheter fran stadsutvecklingsprojekt. Ett utkast till
rapport har diskuterats med arbetsgruppen. Justeringar har gjorts i formuleringar
darefter.

For att fa underlag till rapporten har TUB genomfort en handfull korta
telefonintervjuer med sakagare, representanter for kommuner,
trafikplaneringsexperter och bilpoolsoperatdrer. Dialogen med sakagare har
framst hanterat problemets omfattning, i vilken grad brist pa bilpoolsparkering pa
gatumark ar ett hinder for tillvaxt av bilpoolstjanster samt i vilkken omfattning det
finns etablerade I6sningar pa problemet.
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2 Potentialen med bilpooler

2.1 Inledning

Bilpooler har under de senaste tva decennierna utvecklats fran en nischlésning till
en etablerad del av manga staders mobilitetssystem. Forskning och praktiska
erfarenheter visar att delade fordon kan bidra till mer effektiva transporter.
Effekterna varierar beroende pa hur tjansterna anvands och hur de integreras i
den dvriga transportpolitiken.

2.2 Samhallsnytta och transportpolitiska mal

Bilpooler kan bidra till flera av malen inom transportpolitik och stadsutveckling.
Bilpool &r en komponent i hdllbar mobilitet, dar dven kollektivtrafik, gang- och
cykelinfrastruktur, tillgang till service och andra delningstjanster ingar.

Bilpool har potential att éverbrygga sociala barridrer som byggts upp genom
samhallets bilberoende stadsutformning och organisering. Det sker nar hushall
med korkort ges enkel tillgang till n6dvandiga bilresor utan hoga fasta
manadsutgifter. Fasta utgifter som alla inte har rad med eller inte beviljas lan till.
Hushall dar behovet av bilresor varierar under aret, till exempel genom behov att
ta hand om en sjuk slakting under en period eller pa grund av friluftsaktiviteter
sommartid ges ocksa storre frihet att frigéra resurser for annan konsumtion.
Forskningsstudier visar att vid férandringar i livet finns ofta behov och
funderingar 6ver den tid och de kostnader som bilagande ar forenat med. For att
ge valfrihet behover tjanster da finnas pa plats, exempelvis vid separation,
familjebildning, byte av arbetsplats, arbetsloshet och sjukdom som minskar
hushallets inkomster. Flytt till centralare lage, flytt till egen lagenhet,
parkeringsbrist och héga parkeringskostnader for privat bil ar andra motiv till att
anvanda bilpoolstjanster.

Ett aterkommande resultat i forskningen ar att delade fordon leder till ett mer
ekonomiskt effektivt utnyttjande av bade fordon och parkeringsytor. Att aga bil
innebar betydande kostnader i form av inkép, forsakring, service och parkering.
For hushall med mer sporadiska bilbehov kan bilpooler darfor vara ett
ekonomiskt attraktivt alternativ.

Den statliga utredningen om motorfordonspooler? konstaterar att delade fordon
kan bidra till minskade utslapp, dven om effekterna varierar beroende pa hur
tjdnsterna anvands och i vilken kontext de infors.

2 Motorfordonspooler 2020:22. Statens offentliga utredningar.
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2.3 Effekter pa stadsmiljon

Bilpoolstjanster har férutom individuella foérdelar positiva effekter pa
omradesniva. Nar farre hushall behover dga egen bil minskar ocksa efterfragan
pa parkeringsplatser vid bostader. Detta kan i sin tur frigéra mark for andra
anvandningar i staden, exempelvis bostader, gronomraden eller
cykelinfrastruktur.

“Ett skifte fran dagens norm med nyttjande av privat bil till en ny norm med
mobilitet som tjdnst innebdr ett minskat behov av parkeringsplatser och
garage som gor att vardefull yta kan anvéndas till annat.”

Kalla: ShiftSwedens insiktsrapport om Integrerad fyrstegsprincip. Sid. 12.

Studier visar att nar efterfragan pa bilpoolstjanster vaxer minskar
parkeringstrycket fran boende i stadsdelen. Det finns dven positiva effekter pa
bostadsbyggande dar trakiga miljoer kan undvikas, byggkostnader minskas och
fler bostader byggas pa platser dar manga vill bo. Minskar trycket pa
gatuparkering blir det dven lattare att fa plats med trad och gronska. Gator med
farre parkeringar kan lattare utformas sa att barn far 6kad rorelsefrihet och en
battre narmiljo.

Eftersom privatbilar ofta star parkerade under stora delar av dygnet kan en hogre
nyttjandegrad av fordon i vissa fall bidra till ett mer effektivt utnyttjande av
parkeringsresurser. Forskning visar dessutom att nar manniskor overgar till
bilpool tenderar de att anvanda bilen mer selektivt och i stdrre utstrackning
kombinera olika transportmedel.

2.4 En del i en ré&ttvis omstallning

Pa manga platser ar efterfragan pa parkeringsytor storre an utbudet. Avgifter
infors da for att styra bort en del av efterfragan sa att utbud och efterfragan mots
pa en ny lagre niva. Det blir enklare att parkera for den som vill betala. Den som
inte har de ekonomiska resurserna far andra sitt beteende. Den sjunkande
efterfragan kan bero pa flera saker, till exempel att nagra fler valjer att dka
kollektivt, infartsparkera eller cykla till jobbet i stallet for att bilpendla. Bilagaren
kan ofta valja att parkera en bit bort dar det ar billigare. Nar bilpooler etableras i
samband med att avgifter for parkering infors eller hojs blir det mojligt for
narboende att i nagon man ersatta eget dgda bilar och anda bibehalla tillgang till
att resa med bil till platser som ar svara eller tar lang tid att nd med kollektivtrafik.
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Figur 1. En parkeringsundersékning i centrala Sundbyberg visade att en vardag anvdndes
mdnga privata bilar parkerade pd gatumark inte alls. De férvarades bara pd allmdn plats.
Cirka 2100 av 4500 bildgare i stadskdrnan parkerar vanligen sin bil pd gatumark. Foto:
Trafikutredningsbyrdn

En invandning mot reserverade bilpoolsplatser ar att parkeringsplatser kan
komma att std tomma nar fordonen anvands. Detta kan uppfattas som ineffektivt
i omraden dar efterfragan pa parkering ar hég.3. Bilpoolsfordonen anvands hela
dagen och p-platserna star tomma samtidigt som andra bilburna besokare och
boende erbjuds farre p-platser att parkera pa. De kanske behéver kora langre
bort for att hitta parkering. Det later logiskt vid forsta anblick men ar inte det. Om
bilpoolsfordonen star stilla och inte anvands har de minskat mojligheten for
andra att parkera. Da har ett eller flera oanvanda fordon tillforts som riskerar att
tranga undan andras behov. Om bilpoolsfordonen anvands flitigt sa innebar det i
praktiken att parkeringssituationen i omrddet har forbattrats jamfort om de inte
hade funnits dar. De flitiga anvandarna ersatter eget agda bilar och minskar pa sa
satt parkeringsefterfragan nattetid da trycket pa parkering ofta ar som storst i
aldre stadsdelar. Flitigt anvanda stationsbaserade bilpoolsfordon ger inte nagot
nettotillskott pa parkeringsefterfragan i sitt hemmaomrade. Om bilpoolsfordonen
star oanvanda hela dagarna sa riskerar de dock att férsamra
parkeringssituationen i omradet nagot.

3 Motorfordonspooler 2020:22. Statens offentliga utredningar. Sid. 121.
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2.5 Akta tillganglighetseffekter

En fordel med bilpooler ar att de inte har samma sa kallade reboundeffekter som
en del andra transportatgarder har, dar forbattringar leder till 6kat resande,
storre avstand, centralisering och flytt av verksamheter till platser dit
kollektivtrafiken inte nar. Stationara bilpooler ger till exempel fler bilresor for
vissa grupper men inte farre kollektivtrafikresor totalt. Inte heller bér bilpooler
bidra till att man 6kar sina transportstrackor genom att flytta langre fran
arbetsplatser och fritidsaktiviteter, kanske snarare tvartom. En tankbar effekt av
ett battre utbud av bilpoolsfordon ar att fler soker sig till ett boende dar manga
resor i vardagen klaras till fots, med cykel och kollektivtrafik.

2.6 Effekter pa bilinnehav

Paverkan pa privat bilinnehav ar en av de mest studerade effekterna av bilpooler.
Nar hushall far tillgang till bil vid behov utan att behéva dga den sjalva minskar
incitamentet att ha en egen bil stdende storre delen av tiden. Bilpoolsanvandare
ager 30 % farre bilar an innan de bdrjade anvanda tjansten. Olika studier ger
nagot olika omfattning pa minskningen av bilinnehav. En tumregel ar att varje
bilpoolsfordon ersatter mellan 4-11 privatagda bilar.

Nar antalet bilar minskar kan dven behovet av parkeringsytor minska. Eftersom
parkering ar en av de mest ytkonsumerande funktionerna i stader kan dven sma
forandringar i bilinnehav fa betydande effekter pa hur stadens mark anvands.
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3 Problembild

3.1 Brist pa attraktiva parkeringsplatser &r ett hinder

Tillgang till parkeringsplatser pa gatumark har visat sig vara en viktig forutsattning
for bilpoolers utveckling. Bristen pa reserverade parkeringsplatser pa gatumark
har lyfts som ett problem och hinder for bilpoolers utveckling av saval Sveriges
Kommuner och Regioner, enskilda kommuner, trafikplaneringsexperter,
bilpoolsoperattérer som folkvalda. Krav har stallts pa att dagens regelverk ska
andras sa att kommuner utan hinder sjalva ska kunna avgora nar reserverade
bilpoolsparkeringar ska erbjudas pa gatumark.* | samtal mellan
trafikplaneringsexperter har det lyfts att Sverige halkar efter inom hallbar
mobilitet nar lander som Tyskland och Storbritannien andrat sina regelverk.

Om tillgangen till parkering ar osaker eller geografiskt begransad férsamras bade
tjansternas tillganglighet och deras konkurrenskraft. For operatdrer kan detta
innebdra 6kade kostnader for etablering, att etablering av fler bilpoolsfordon
omojliggors trots 6kad efterfragan och att konkurrensen begransas nar nya
operatorers tilltrade till marknaden i ett omrade fordrojs eller hindras pa grund av
parkeringsbrist.

Figur 2. | flera andra Idnder har regelverk dndrats sa att kommuner enkelt upplata gatumark till
stationsbaserade bilpoolstjéinster. Bilden visar en reserverad bilpoolsparkering pd gatumark i
centrala Manchester Gr 2018. Foto: Trafikutredningsbyrdn

4 Strémgren L., Wedin D., Oberg D., och Holmgren O. (2025) M och MP i
Stockholm: Andra lagarna fér bildelning. Dagens Industri. 23 september 2025.
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| tat stadsbebyggelse saknar manga hushall tillgang till privat parkering. En stor
del av parkeringsutbudet finns darfor i det offentliga gaturummet. Nar
bilpoolsfordon placeras pa gatumark i narheten av bostader och andra viktiga
malpunkter 0kar tjansternas synlighet och tillganglighet for anvandare.
Reserverade platser kan dven bidra till mer forutsagbara driftforhallanden for
operatdrer och goéra det tydligare for anvandarna var fordon hamtas och lamnas.

3.2 Eit langvarigt policyproblem

Kommunala vaghallare har lange haft behov att reservera parkeringsplatser for
bilpool pa gatumark. Problemet lyftes redan ar 2006-07 av davarande Vagverket®.
Fragan har sedan dess fatt 6kad aktualitet nar andra lander andrat sina regelverk.
Foretag moter numera olika spelregler for sina bilpoolstjanster i olika EU-lander,
nagot som EU generellt vill undvika pd den gemensamma marknaden.

“Ett stdende krav fran SKR dr att regeringen ska éppna fér méjligheten att pd
allmén plats reservera parkeringsplatser... fér bilar som ingar i en bilpool. Skdlet
till vart krav dr att det finns en stor potential i att minska antalet fordon i
trafiken genom dessa dtgdrder.”

Utdrag fran Sveriges Kommuner och Regioners hemsida 2026-03-10

Eftersom kommuner, fastighetsinvesterare och bostadsbolag sett stora behov av
gatumarksparkering for bilpool har intentionerna med dagens regelverk bdrjat
frangas i Stockholm och Goéteborg. En I0sning ar att “frimarken” av kvartersmark
laggs ut pa lokalgator. Kvartersmark som sedan reserveras for bilpoolsparkering.
Sa har gjorts i nyplanerade stadsdelar som till exempel Hammarby sjostad och
Norra Djurgardsstaden i Stockholm.

> Avergren K (2020). Bilpoolsparkering. Privat kommunikation daterad 2020-02-20.
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Figur 3. Géteborg utredde och genomférde i bérjan av 2010-talet en I6sning dér stoppskyltar
sattes upp och bilpoolsfordon gavs dispens. Pd sa sdtt skapades reserverade platser fér
bilpoolsbilar. Kélla: Tidningen Dagens Samhdille. Nr 6 Gr 2014.

3.3 Nuvarande rittslage

Regelverk for bilpooler har utretts i en statlig offentlig utredning (SOU 2020:22
Motorfordonspooler). Utredningen studerade i forsta hand nivan pa statlig moms
for tjansten. Utredningen foreslar dock som komplement att 10 kap. 2 §
Trafikforordningen kompletteras med en bestammelse som anger att lokala
trafikforeskrifter om parkering far innefatta sarskilda bestammelser om att
parkeringsplatser far reserveras for delningsfordon®. Men sen har det inte hant sa
mycket.

Utredningens forslag innebar att parkeringsplatser for bilpoolsfordon mellan
tummen och pekfingret likstalls med de sarskilda parkeringsregler som finns for
narboende (sa kallad boendeparkering). Det vill sdga att kommunen kan skylta sa
att en gatas parkeringar endast kan anvandas av en viss kategori anvandare
(Endast boende, Endast bildelningsfordon). Det ska dock sagas att det i Sverige ar
relativt ovanligt att reglera parkering sa att den endast kan anvandas av boende
med boendeparkeringstillstand. Betydligt vanligare ar att gator skyltas sa att den
som koper ett boendeparkeringstillstand av kommunen parkerar till ett rabatterat
pris. For att fa rabatten pa parkeringsavgiften maste bilagaren vara skriven i
anvisat omrade.

¢ Motorfordonspooler 2020:22. Statens offentliga utredningar. Sid. 121.
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Figur 4. Parkeringsplats ddr endast boende med tillstand far parkera i 10 minuter enligt
Transportstyrelsens skyltregler. Andra bilférare exkluderas, ett undantag om krav pa att
allmdnheten ska ha tillgéng till allmdn plats som finns i regelverket. Ostra Larmgatan i Goteborg
dr 2018. Foto: Trafikutredningsbyran.

Den offentliga utredningen beskriver 6versiktligt mojligheten att ge kommuner
ratt att upplata allman plats for specifika bilpoolsfordon sa att stationsbaserade
bilpoolstjansterna ges fungerande egna parkeringsplatser pa gatumark.
Utredningen kom fram till att sddana egna specifika platser for bildelning
“svarligen anses innebdra att allmdnheten fortfarande har till gang till marken”.
"Marken uppldts da till parkering for specifika fordon, som tillhér ett visst féretag och
sdledes kan utnyttjas endast av de som anvéinder just det féretagets tjcinster, vilket
inte kan anses vara ett gemensamt behov.” Samtidigt ska sagas att det idag redan
finns ett annat sddant undantag i lagstiftningen genom boendeparkeringen som
tillkom pa 1980-talet, vilket utredningen inte fullt forhaller sig till.
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3.4 Hur ska "allmanhetens tillgang” tolkas?

En central fraga i diskussionen om bilpoolsparkering pa gatumark ar hur
begreppen gemensamt behov och allmanhetens tillgang till allman plats ska
tolkas i lagstiftningen.

Den statliga utredningen Motorfordonspooler (SOU 2020:22) berdrde fragan endast
oversiktligt. Utredningen konstaterade att reserverade parkeringsplatser for
specifika bilpoolsfordon kan vara svara att férena med dagens tolkning av allman
plats. Om en parkeringsplats endast far anvandas av fordon som tillhor ett visst
foretag anses marken i praktiken vara upplaten till en enskild verksamhet, vilket
kan innebara att allmanheten inte langre anses ha full tillgang till platsen.

Utifran denna tolkning menade utredningen att bilpoolsparkering pa gatumark
kan vara svar att forena med gallande regler utan forandringar i lagstiftningen.

3.5 Privat bilparkering &r i praktiken ocksa exklusiv

Det gar att argumentera att parkeringsplatser pa gatumark redan i dag anvands
pa ett satt som i praktiken ar exklusivt. En parkeringsruta som upptas av en
privatagd bil ar endast tillganglig fér den person som disponerar bilen. For alla
andra ar platsen i praktiken otillgénglig under den tid fordonet star parkerat.

| tatbebyggda omraden star privatbilar ofta parkerade under langa perioder utan
att anvandas. Parkeringsundersokningar visar att manga bilar pd gatumark inte
anvands alls under en vanlig vardag utan fungerar som forvaring av privat
egendom pa offentlig mark. Dessutom ager manga hushall inte egen bil i de tata
stadsdelar dar behov finns av bilpoolsparkeringar pa gatumark. Vanligtvis ager
ungefar halften av hushallen bil i stadskarnor, halften gor det inte.

Ur ett nyttjandeperspektiv kan darfér aven traditionell gatuparkering sagas
innebara en exklusiv anvandning av allman plats.

3.6 Delade fordon kan 6ka tillgangligheten

Med reserverade parkeringsplatser for bilpoolsfordon blir marken tillgéanglig pa
ett annat satt, som en allmant tillganglig mobilitetstjanst, men inte for privat
bilférvaring.

Ett bilpoolsfordon anvands i regel av flera olika personer under en dag och ar
tillgangligt for alla anvandare som ar anslutna till tjansten. Det innebar att samma
parkeringsplats mojliggér mobilitet for betydligt fler manniskor an om den
anvands for privat bilférvaring.
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Skillnaden ligger alltsa inte bara i vem som far anvanda parkeringsplatsen, utan
ocksa i hur intensivt den anvands. En parkeringsplats reserverad for ett delat
fordon kan i praktiken ge tillgang till bil for ett stérre antal hushall an en plats dar
en privat bil star parkerad. Ur detta perspektiv kan bilpooler ses som ett satt att
oka nyttan av en begransad offentlig resurs, snarare an att begransa tillgangen till
den.

3.7 Gemensamma behov forandras over tid

Vad som anses vara ett gemensamt behov kan férandras dver tid i takt med
samhallsutvecklingen.

18 (31)

"Allmdnna platser far inte mer dn tillfdlligtvis upplatas for enskild verksamhet. Markens
anvdndning far inte franta eller utesluta allmdnhetens rdtt att kunna anvdnda den
allmdnna platsen. Vad som anses vara gemensamma behov mdste kunna variera éver tid
och paverkas av fordndringar i samhdllet.”

Utdrag ur Motorfordonspooler SOU 2020:22

Under tidigare decennier har tillgang till parkering for privat bildgande betraktats
som ett gemensamt behov. Detta har bland annat kommit till uttryck genom
boendeparkering och parkeringsnormer i stadsplaneringen. | takt med att
mobilitetstjanster utvecklas och fler manniskor efterfragar alternativ till privat
bilagande aktualiseras fragan om aven tillgang till delade fordon kan betraktas
som ett gemensamt behov i staden.

3.8 Befintliga undantag fér vissa anvéndare

Reserverade parkeringsplatser for vissa fordonskategorier ar redan ett etablerat
inslag i gaturummet. Kommuner anvander olika former av sarskild parkering for
att tillgodose olika behov i transportsystemet.

Exempel pa detta ar:

taxiplatser

laddplatser for elfordon
platser for rérelsehindrade
parkering fér ambassadfordon

Gemensamt for dessa I6sningar ar att de innebar att vissa parkeringsplatser
reserveras for sarskilda funktioner eller anvandargrupper. Motiveringen ar ofta
att dessa funktioner anses ha en sarskild betydelse for stadens transportsystem.
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Figur 5. Parkeringsskylt som reserverar allmdn plats for ett gemensamt behov av taxifordon.
Sveagatan i Stockholm dr 2020. Foto: Trafikutredningsbyrdn

Nar en parkeringsplats reserveras for exempelvis laddning av elfordon begransas
anvandningen till en viss kategori fordon och darmed aven till en delmangd av
medborgare. Samtidigt anses denna typ av reglering vara motiverad av ett
bredare samhallsintresse, till exempel klimatmal eller transportpolitik.

3.9 Befintliga undantag fér kommersiella tjanster

Kommuner kan upplata allman plats for torghandel. Kommuner kan ocksa
mojliggora tidsbegransade bygglov pa allman plats for kommersiella
verksamheter. En kiosk pa upp till 25 kvadratmeter kan fa bygglov pa allman plats
om den ar anpassad till stadsbilden och &r val utformad’. En yta om 25 kvm
motsvarar ungefar tva parkeringsrutor langs kantsten.

7 Stockholms stad (2014) Vagledning for kiosker. Arkitektur Stockholm. Dnr. 2014-
02636-570
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Figur 6. Transportstyrelsens skylt T24 reserverar parkering fér elfordon.

Laddplatser for elfordon ar ett exempel pa hur regelverket pa senare ar har
utvecklats for att svara mot en ny syn pa vad som ar ett gemensamt behov och
allmanhetens tillgang till allman plats. Manga laddplatser pa allméan plats skyltas
idag med P-symbolen plus tillaggstavla T24 laddplats. Tilldaggstavlan innebdar att
platsen ar reserverad for elfordon. Nar tavlan satts upp exkluderas fler an atta av
tio bilagare fran anvandningen av allman plats, de med fordon som enbart drivs
med biogas eller bensin (uppgifter fran 2025). Platserna reserveras for bilagare
som koéper det kommersiella laddbolagets tjanster.

3.10 Etablerade men begrénsade |6sningar

Det framfors ibland att behoven av tillgangliga och synliga reserverade
parkeringsplatser for bilpool tillgodoses med "frimarksmodellen” dar
kvartersmark laggs in i detaljplanens gaturum. Den |6sningen har dock betydande
praktiska och langsiktiga begransningar. De flesta omraden dar bilpooler vaxer
idag har befintliga detaljplaner. Att tillampa frimarksmodellen pa problemet skulle
darfor krava andringar, avvikelser eller helt nya detaljplaner. Att uppratta helt nya
detaljplaner ar en resurskravande flerarig process. Det ar en fér langsam och for
dyr process for att vara praktiskt anvandbar for kommuner. Nar
bilpoolsefterfragan vaxer ar det ett daligt svar att de som behover tjansterna ska
vanta 2-5 ar innan det gar att fa till fler parkeringsplatser for bilpool.
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Figur 7. Reserverad bilpoolsparkering pd lokalgata i Stockholm. I detaljplanen dr
parkeringsplatserna kvartersmark som staden hyr ut till bilpoolsféretag. Bild frdn Norra
Djurgardsstaden. Foto: Trafikutredningsbyrdan 2025

En ny praxis fér mindre avvikelser i detaljplaner och tidsbegransade bygglov
(tillfallig upplatelse) och/ eller dispenser enligt Ordningslagen ar dock ett mojligt
utvecklingsomrade som behover studeras vidare.
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4 Gatumarksparkeringens
betydelse

4.1 Inledning

I manga stader sker en stor del av parkeringen i det offentliga gaturummet. Detta
gor gatumarksparkering till en viktig resurs aven fér vaxande mobilitetstjanster
som bilpool.

4.2 Synlighet

Var bilpoolsfordonen placeras paverkar hur latt det ar att anvanda tjansten. Nar
fordonen star parkerade i det offentliga gaturummet blir de synliga for manniskor
i vardagen. Synlighet bidrar till att 6ka kdnnedomen om tjansterna och sanker
troskeln for att borja anvanda dem.

“De stora fordelarna med gatumarksparkering dr 6kad synlighet och Idgre
kostnader for parkering vid expansion. Var erfarenhet av synliga bilar dr att det
ger effekt. Det kommer innebdra ett utékat utbud.”

Foretradare for bilpoolsféretag. Mars 2026

Figur 8. Synliga parkeringsplatser reserverade for bilpoolsfordon utanfér garage. Lumagatan i
Stockholm. Foto: Trafikutredningsbyrdn
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Om bilpooler i stéllet enbart placeras i parkeringsgarage eller pa privat mark blir
tillgangligheten mer begransad. Detta kan minska tjansternas konkurrenskraft i
forhallande till privat bilagande. Det finns ocksa okad risk for daliga
anvandarupplevelser. Problem kan uppsta nar till exempel koden for att dppna en

garageport inte fungerar eller om anvandare uppfattar garage som en otrygg
miljo.

4.3 Tillganglighet

Kort avstand till tjansten ar viktigt. Det gor resan enklare, snabbare och ar
avgorande for bilpoolsoperatérens ekonomi. P4 manga platser med aldre
bebyggelse saknas parkering pa kvartersmark nastan helt. Det kan vara langt till
narmsta garage eller annan plats pa kvartersmark dar ett bilpoolsféretag kan fa
erbjudande om parkering. P4 gatumark finns parkering pa nastan alla gator nara
bostaderna, for privatagda fordon. | ett sddant omrade blir idag anvandningen av

bilpool férenat med langre gangavstand och ibland saknas bilpoolsfordon helt pa
grund av parkeringsbrist.
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Figur 9. Tre exempel pd stadsdelar i Stockholm ddr brist pa parkeringsplatser pd kvartersmark

g6r att boendes utbud av bilpoolstjénster begrinsas. Karta: Google maps och Kinto genom Olof
Holmgren.

Manga bostadsrattsforeningar och fastighetsagare vill inte upplata

parkeringsplatser i garage da de uppfattar det som otryggt nar icke kanda
personer far tilltrade till garaget.
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4.4 Parkeringskostnader

Parkering i garage ar oftare dyrare an parkering pa gatumark. Nar bilpoolsfordon
exkluderas fran fungerande gatumarksparkering uppstar extra kostnader for
bilpoolsoperatérer. Kostnader som behéver tas ut av anvandarna och som ocksa i
nagon utstrackning innebar att fler bilpoolsfordon i nya omraden inte blir
[dnsamma. Resultatet blir ett mindre utbud.

Skillnaden mellan kostnaden for parkering pa gatumark kan vara storre eller
mindre. Det kan rora sig fran nagra tusenlappar till 20 000 kronor per
bilpoolsfordon och ar. Parkeringskostnader ar en betydande utgift for
bilpoolsféretagen och anges som en orsak till att man valjer att satsa pa
expansion i andra lander an Sverige i nulaget.

4.5 Kostnader fér att bygga ut tjnsten

Vaxande bilpoolsforetag dagnar betydande tid och kraft at att fa tag pa attraktiv
parkering i staders centrala delar, ibland med personal anstalld som bara har
parkeringsletandet som sin enda arbetsuppgift.

Att vaxa genom parkering pa kvartersmark kan vara riskfyllt, langsamt och dyrt da
mobilitetsféretaget inte vet om arbetsinsatserna leder till dnskat resultat och
langsiktighet. Nar och om bilpoolsfordon ges tilltrade till reserverad parkering pa
gatumark kan kommuner skapa tydligare spelregler for foretagen och signifikant
minska kostnader for kommande stationsetablering.

Figur 10. Efterfrdgan fran boende pad fler parkeringsplatser pa en fastighet kan vara en av flera
orsaker att bilpoolens avtal om parkering sdgs upp, trots att flera boende pd fastigheten
anvdnder tjéinsten. Sa hdnde med parkeringsplatser for bilpoolsfordon pd kvartersmark vid
Alvsjé stationsgata i Stockholm. Foto: Trafikutredningsbyrdn, taget ér 2022.
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4.6 Majlighet att tillgodose vixande efterfragan

Parkeringsbrist for bilpoolsfordon leder till inlasningseffekter. Parkeringsutbudet
pa kvartersmark ar ofta begransat vilket faktiskt ar orsaken till att parkering
erbjuds pa gatumark. Aven om ett bilpoolsféretag far tilltrade till en
parkeringsplats pa kvartersmark sa ar det inte sakert att en fastighetsagare eller
bostadsrattsférening kan eller vill erbjuda ytterligare parkering nar behov finns.
Nar efterfragan vaxer behdver man snabbt kunna anpassa sig, erbjuda fler bilar,
for att inte fa missnojda kunder. Men nar ytterligare parkeringsplatser inte gar att
fa tag pa eller tar manader eller ar att fa tilltrade till blir detta en inldsning. Det blir
svart for befintliga kunder att hitta passande tider.

For kunderna kan situationen ocksa leda till hogre priser nar parkeringsbrist
innebar att nya operatorer inte far tilltrade till marknaden i ett omrade.

4.7 Bilpoolstjanster i de stora vs mellanstora stdderna

Bilpoolstjanster vaxer ofta inifran staders centrala delar och utat. En anledning till
det ar att parkeringsproblem for privatagda bilar ofta ar som storst i stadskarnor.
Andra satt att resa an med bil &r som mest konkurrenskraftiga dar. Manga hushall
i stadskarnor reser relativt lite med bil vilket gér bilpoolstjénster attraktiva. Aven
kostnaden for att aga en privat bil ar hogre i centrum med parkeringsavgifter. Alla
dessa faktorer ar viktiga motiv for hushall att anvanda bilpoolstjanster (i stallet for
att aga en privat bil, eller for att skjuta upp ett planerat bilkdp).

Mellanstora svenska stader saknar idag ofta utbud av fungerande bilpoolstjanster
vilket begransar invanarnas mobilitet och valfrihet. Ska tjansterna etableras
behover de fa faste i de centrala delarna for att kunna vaxa, men dar kan
ledtiderna vara langa for att fa tillgang till attraktiv parkering. Bilpoolsparkering pa
gatumark i dessa mellanstora staders centrala delar skulle sanka troskeln for nya
etableringar, nar platser kan erbjudas i val synliga strak dar manga manniskor ror

sig.
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5 Handlingsalternativ

5.1 Inledning

Fragan om bilpoolsparkering pa gatumark handlar i grunden om hur kommuner
ska kunna anvanda det offentliga rummet for att maojliggéra nya
mobilitetstjanster. | dag upplever manga kommuner att regelverket begransar
deras mojligheter att reservera parkeringsplatser for bilpooler pa allméan plats.

Det finns flera mojliga vagar framat. Vissa alternativ kraver forandringar i nationell
lagstiftning, medan andra kan utvecklas inom ramen for befintliga regelverk
genom forandrad praxis eller lokala tolkningar.

Nedan presenteras fyra mojliga handlingsalternativ.

5.2 Alternativ 1: Férandrad lagstiftning

Ett forsta alternativ ar att forandra den nationella lagstiftningen sa att kommuner
tydligt ges mojlighet att reservera parkeringsplatser pa allman plats for bilpooler.

Den statliga utredningen Motorfordonspooler - pa vig mot 6kad delning av
motorfordon (SOU 2020:22) foreslar att Trafikforordningen kompletteras sa att
lokala trafikforeskrifter om parkering kan innehdlla sarskilda bestammelser for
delningsfordon. Forandringen skulle innebéara att kommuner far mojlighet att
reservera parkeringsplatser for fordon som ingar i en bilpool pa motsvarande satt
som redan i dag galler for exempelvis boendeparkering. Utredningen framhaller
samtidigt att regleringen bor vara tjansteneutral. Det innebar att
parkeringsplatser inte bor reserveras for enskilda féretag utan for fordon som
uppfyller vissa kriterier for delningstjanster. Férdelen med detta alternativ ar att
det skapar en tydlig och langsiktig rattslig grund for kommuner att arbeta med
bilpoolsparkering. Nackdelen ar att férandringar i nationell lagstiftning ofta tar
relativt 1ang tid att genomfora. En nationell definition kanske inte heller stammer
med varierande lokala behov och 6nskemal att utveckla transportsystemet.

5.3 Alternativ 2: Ny tolkning av gemensamma behov

Ett andra alternativ ar att utveckla en ny tolkning av begreppet gemensamma
behov i anvandningen av allman plats. Delad mobilitet i form av bilpooler
betraktas som ett gemensamt behov, pa samma satt som exempelvis
taxiverksamhet eller laddinfrastruktur for elfordon.

En mojlig modell for genomférande ar att kommuner, likt sa som sker i andra
lander, upprattar ett ansokningsférfarande dar fordon som uppfyller vissa
kriterier registreras som bilpoolsfordon.
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Parkering for rorelsehindrad

i} Dela l&nk

Du som dr folkbokford i Stockholm och har mycket
svart att gd kan anséka om parkeringstillstand for
rorelsehindrad. Du kan dven ansdka om
parkeringsplats for rérelsehindrad.

Du som har parkeringstillstand fér rérelsehindrad har méijlighet att:
¢ Anvénda parkeringsplatser reserverade f&r rérelsehindrade.
« Parkera upp till 3 timmar pa platser med parkeringsférbud.

* Ansdka om en reducerad parkeringsavgift.

Stockholms stad har anpassat reglerna efter vad som géller i stora
delar av 6vriga landet.

Figur 11. Stockholms stads regler fér parkeringstillstand for rérelsehindrade.

Varje fordon registreras hos kommunen och kopplas till en hemmastation, en
specifik gata eller plats i staden. Pa sa satt sakerstalls att antalet tillstand svarar
mot antalet tillgangliga reserverade parkeringsplatser for bilpool.
Parkeringsplatserna skyltas med parkeringsskylt och tillaggstavla, till exempel:
"Reserverade platser - endast registrerade bilpoolsfordon.” Ansokningsférfarandet
har likheter med det som redan finns for ansékan om parkeringstillstand for
rorelsehindrad och boendeparkeringstillstand.

Skyltningen motsvarar den typ av reserverade parkeringsplatser som redan i dag
anvands for exempelvis:

taxi

utryckningsfordon
ambassadfordon

enbart laddande elfordon

Alternativet innebar att kommunerna beslutar vilka fordon som ska kunna
anvanda skyltad bilpoolsparkering, utan ny nationell definition av vad som ar
bilpoolsfordon. En nackdel blir att den juridiska grunden for att beivra
felparkerade fordon i zonen kan vara oklar, om inte tidigare namnda andring gors
i Trafikforordningen®. Mojligen gar de reserverade platserna att férena med en
mycket hog parkeringsavgift. | praktiken skulle det kunna innebara att platserna
forblir reserverade for bilpoolsfordonen och att felparkerare far kontrollavgift for
att de inte betalar (den smatt orimliga) parkeringsavgiften.

& Trafikforordningen kompletteras sa att lokala trafikforeskrifter om parkering kan
innehdlla sarskilda bestammelser for delningsfordon.
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5.4 Alternativ 3: Utvecklad praxis inom dagens regelverk

Ett tredje alternativ ar att I6sningar som redan i dag anvands inom ramen for PBL,
Trafikférordningen och Ordningslagen utvecklas och tillampas for
bilpoolsparkering pa allman plats. Genom tidsbegransade upplatelser kan
kommuner testa bilpoolsparkering i mindre skala och utvardera effekterna innan
mer permanenta lésningar infors.

En mojlighet ar att anvanda tillfalliga upplatelser av allman plats, tidsbegransade
bygglov och mindre avvikelser inom befintlig detaljplan enligt PBL. Denna typ av
[6sningar anvands redan i dag for olika verksamheter i stadsmiljon, exempelvis
kiosker, uteserveringar eller tillfalliga installationer.

Genom dispenser kan kommuner enligt Trafikforordningen undanta vissa fordon
fran regler i lokala trafikforeskrifter. Bilpoolsforetaget som far dispensen skulle
sedan kunna ansoka om tillstand hos Polisen for att anvanda offentlig plats enligt
Ordningslagen.

Fordelen med en utvecklad praxis med tidsbegransade upplater ar att det kan
genomforas relativt snabbt. Samtidigt kan administrativa processer géra
|6sningen svar att anvanda i storre skala och till 1ag kostnad. Lagrummet for
dispenser ar eventuellt ocksa delvis oklart daven om l6sningen idag tillampas for
parkering av foodtrucks. Losningen forutsatter att kommunen har ett
ansokningsforfarande for parkeringstillstand for bilpoolsfordon som i 6vriga
alternativ.

5.5 Alternativ 4: Nytto- eller boendeparkering for
bilpoolsfordon

Ett fjdrde alternativ ar att integrera bilpoolsfordon i befintliga system for
kommunala parkeringstillstand, det vill sdga att definiera bilpoolsfordon som
fordon som kan anséka om boendeparkeringstillstand eller
nyttoparkeringstillstand.

Om bilpoolsfordon ges tillgang till boendeparkering innebar det i praktiken att
fordonet kan anvanda samtliga parkeringsplatser dar boendeparkering galler. |
manga stadsdelar kan detta motsvara flera hundra parkeringsplatser. En fordel
med detta ar att bilpoolstjansterna kan vaxa dar behov finns men man inte kan fa
tillgang till garage- eller andra platser pa kvartersmark. En nackdel ar att
bilpoolsfordonen konkurrerar pa lika villkor om parkeringsplatserna som andra
boendeparkerare. Mgjligen skulle man kunna ge bilpoolsfordonen en egen
omradeskod med platser i mindre zoner. Losningen forutsatter ocksa att bilar och
appar har gps sa att kunden enkelt hittar till bilen da den kommer parkeras pa
olika gator inom zonen av foregdende anvandare. Kunden som forvantar sig en bil
nara kan behdéva ga en kortare eller langre stracka beroende pa
boendeparkeringszonens storlek.
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Som komplement kan bilpoolsoperatéren ha egna mindre parkeringszoner i sin
app dar man tilldts avsluta sin bokning. Sma zoner med konkurrens ar inte enkelt

om konkurrensen om parkering i zonen ar stor vid avslutad bokning.

En variant ar att skapa en sarskild underkategori av nyttoparkeringstillstand. I till

exempel Stockholms stad ger nyttoparkeringstillstand ratt att parkera dygnet runt
alla dagar till ett fast arligt pris. Det &r kommunen som definierar kraven for att fa
nyttoparkeringstillstand.

5.6 Jamforelse mellan alternativen

Tabell 1. Jamforelse mellan alternativ.

ifragasatt.

Alternativ Genomforbarhet Tidshorisont | Effekt
Kraver nationellt beslut, o
Tydlig och langsiktig 16sning,
Lagandring komplettering i Trafikférord- Lang y g E>IKtg . &
. . . begransad lokal anpassning.
ningen och nationell definition.
Kan utvecklas av kommuner
. men bor inkludera
Ny tolkning av . o
komplettering av Medel Mojliggor reserverade platser
gemensamma behov e -
Trafikférordningen, utan
nationell definition
Utvecklad
regelpraxis, till Kan underlatta etablering,
exempel Kan genomforas lokalt Kort/ medel begransad skalbarhet,
tidsbegransade resurskravande.
upplatelser
Plats i konkurrens med andra
. L Kan inforas snabbt, kan bli fordon, lagre kostnad for
Parkeringstillstand Kort

bilpoolsoperatorer,
underlattar tillvaxt.

5.7 Sammanfattande bedémning

Alternativen visar pa olika satt som kommuner kan arbeta med bilpoolsparkering.
Lagandringar kan skapa en stabil och langsiktig grund, men ligger utanfor
kommunernas kontroll. Handlingsalternativ som bygger pa férandrad tolkning
och utvecklad praxis kan fungera som pilotlésningar. Genom sadana initiativ kan
kommuner testa olika modeller och samtidigt samla erfarenheter som kan ligga
till grund for framtida lagstiftning.
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For att bejaka anvandning av ny teknik och forbattra manniskors mobilitet och
valfrinet maste samhallet andra synsatt. Med reserverade parkeringsplatser for
bilpoolsfordon blir marken tillganglig for medborgare pa ett nytt satt, som en
allmant tillganglig mobilitetstjanst. Erfarenheter fran andra lander visar att
reserverade parkeringsplatser for bilpoolsfordon pa allman plats fungerar och
inte ger privata bildgare nagon dramatisk forandring av parkeringssituationen.

Utveckling av en ny praxis inom dagens regelverk (alternativ 3) ar troligen det
mest lovande snabba sparet, och sarskilt da inom PBL som ar en mer utvecklings-
inriktad lagstiftning an bade Trafikférordningen och Ordningslagen. Parkerings-
tillstand for bilpoolsfordon kan ge en relativt snabb forbattring av bilpoolers
tillgang till parkering, sarskilt i stadsdelar dar boendeparkering redan anvands i
stor skala.

Forfattaren rekommenderar en kombination av atgarder eftersom det ar mest
effektivt for att fa till forbattringar snabbt. Kommuner féreslas ga vidare med att
utveckla lokala pilotldsningar (alternativ 2-4) samtidigt som andringar i
Trafikférordningen genomfors (enligt alternativ 1 eller 2).
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